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0s gargalos no setor de infra-
estrutura, em especial na area
dos transportes, adquiriram tais
proporg¢oes que poderao constituir,
a partir do proximo ano, um
empecilho a continuidade da
reativacao economica iniciada em
2004,

O crescimento da economia
tem forte impacto nos transportes,
pois sua demanda é gerada por
outros setores. O Centro de Estudos
em Logistica da UFRJ, revelou em
recente estudo, que os problemas
de infra-estrutura logistica do
pais levam a perdas equivalentes
a US$ 4,8 bilhdes ao ano para os
exportadores, levando-se em conta
0s US$ 80 bilhoes exportados pelo
Brasil em 2003.

No custo de capital das empresas
exportadoras, a perda chega a US$
1,2 bilhdo a cada ano. O estudo
mostrou, ainda, um déficitde 15
anos de investimentos em infra-
estrutura de transportes. Sequndo
Fleury, diretor do Centro de Estudos,
em 1995 os investimentos em
transportes atingiram 1,8% do PIB
e, desde 1999, nao ultrapassaram
0,2% do PIB, chegandoa 0,15% em
2003.

A falta de infra-estrutura
adequada em transportes, conforme
estudos ja demonstraram, diminui a
lucratividade das empresas, através
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do aumento dos custos operacionais
e, conseqiientemente, encarecendo
o valor dos fretes e gerando um
nimero insuportavel de acidentes
nas rodovias.

A boa intenc3o dos governos
federal e estadual com planos
objetivos de incrementar o
turismo, com a criacao de roteiros
alternativos, a exemplo da
exploracao do potencial turistico
da Estrada Real, entre outros,
permitindo aos visitantes aproveitar
a grande qualidade de opc¢des
de lazer e a ampla variedade de
cendrios naturais, sao, no entanto,
insuficientes, sem que antes seja
solucionada a reconstrucéo e
conservacao da malha rodoviaria.
Dai a importancia de se resolver
a questao da reconstrugdo e
conservacao da malha rodovidria.

Nao basta somente operacdes
tapa-buracos, é necessario
desenvolver um novo processo de
gestado da logistica de transporte
de longo prazo, voltada para a
realizacdao de acoes concretas de
operacao de via, que garantam a
seguranca e o conforto dos usudrios
de rodovias.

A integracao territorial é
indispensavel para assegurar um
desenvolvimento durdvel e o seu
financiamento primordial.

Este processo passa

necessariamente pela cooperacgao

entre os setores plblico e privado

para o desenvolvimento e a

operacao de infra-estrutura, sendo

que no caso de Minas Gerais, 0

Governo estd ciente da importancia

do transporte rodovidrio no

desenvolvimento do Estado e tem
preocupacao de tornar sua malha
rodoviaria um fator de dinamizacao
da economia.

Diante desse quadro, em funcao
das restricées orcamentarias para
a recuperacao de rodovias, cuja
importancia econdmica torna
imperativa a sua realizacao, mas
que devido ao seu volume de
trafego, a concessao - pelo modelo
tradicional -, ndo se torna viavel, o
Governo de Minas resolveu adotar
a politica de concessao dentro
do modelo de Parceria Piblico-
Privada.

Para a sua concretizacao, em
16 de dezembro de 2003, foram
sancionados os marcos regulatérios,
através dos seguintes dispositivos:

* Lein®14.868, que dispoe sobre o
Programa Estadual de Parcerias
Publico-Privadas (PPP);

e Lein®14.869 quecriao
Fundo de PPP do Estado,
define a SEDE (Secretaria de
Desenvolvimento Econdmico),
como drgao gestor; o BDMG
(Banco de Desenvolvimento do
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