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Estudo de Linhas de Tendéncia de
Desempenho dos Pavimentos da Malha
Rodoviaria Estadual de Goias

1. OBJETIVO

0 objetivo da pesquisa descrita
neste trabalho foi analisar o
comportamento dos pavimentos
que compdem a rede rodoviaria de
Coids, através da determinacao de
linhas de tendéncia de evolucao dos
defeitos e condi¢des em termos de
Afundamento de Trilha de Roda e
Irregularidade Longitudinal.

2. AREA DE IMPLANTACAO

Os resultados obtidos com este
trabalho sao passiveis de uso em
Sistema de Geréncia de Pavimentos.

3. APLICACAO

Uma das fungdes de um Sistema
de Geréncia de Pavimentos é fazer
a programacao e uso eficiente dos
recursos de conservagao. Para tanto
€ necessario prever as condicoes
ou o nivel de serventia futuro
dos pavimentos que compdem
determinada rede rodoviaria.

Esta estimativa so é possivel com
0 uso de modelos de previsao de
desempenho realistas.

Estes modelos sao estabelecidos
para prever a velocidade de
alteracao dos valores dos
parametros controladores das
condicoes funcional e estrutural dos
pavimentos, em funcao do tempo ou
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das solicitagdes do trafego.

A partir de uma base de dados
das rodovias pavimentadas que
compdem a rede rodovidria do
Estado de Goids, foi analisado o
comportamento dos pavimentos,
através da determinacao de linhas
de tendéncia de evolucao dos
defeitos em termos de Afundamento
de Trilha de Roda, Irregularidade
Longitudinal e Trincamento.

Esta pesquisa é uma parte das
atividades desenvolvidas para
elaboracdo e defesa de dissertacao
de mestrado do Programa de Pds-
graduacao em Engenharia Civil
da Universidade Federal de Santa
Catarina (BASILIO, 2002).

4. METODOLOGIA ADOTADA

Em trabalho publicado por
NUNEZ e SHAHIN (1986), foi
apresentada uma alternativa
de andlise do desempenho de
pavimentos, aplicavel quando
se dispde de pelo menos uma
avaliacao de cada trecho de rodovia.
Esta metodologia resultou de
prolongados estudos, visando a
obtencao de modelos de previsao
de desempenho para utilizacdo no
sistema de geréncia de pavimentos
PAVER (SHAHIN et al, 1987).

Esta metodologia consiste em:

a)

b)

d)

coletar e agrupar informacoes
relevantes dos trechos de
rodovia, classificando-os em
grupos, denominados familias;
uma familia de trechos € definida
como sendo um grupo de
pavimentos com caracteristicas
semelhantes com relacao

a variaveis, como tipo, uso,
classificacao funcional e grau

de deterioracao. Os fatores
utilizados para classificar

uma familia de pavimentos
dependem do usudrio do sistema
e das informagdes disponiveis
(SHAHIN, 1994);

para cada familia é criado um
arquivo de dados, contendo
todas as caracteristicas dos
trechos que a compoem;

o banco de dados criado é
submetido a um processo de
validacao dos dados, onde os
valores considerados espurios
sao excluidos da analise;

trechos com diferentes idades e
indices de condicao representam
a deterioracao da condicao

de um trecho de determinada
familia ao longo do tempo
(NUNEZ e SHAHIN, 1986).
Deste modo, coletando o trafego
suportado pelo trecho e a sua
condicado, plotando estes dados
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em um grafico e ajustando
uma linha de tendéncia aos
pontos, pode-se ter uma idéia do
desempenho geral ou tendéncia
ao longo do tempo, que se pode
esperar para todos os trechos da
familia.

Para o presente estudo, 0s
principios basicos da metodologia
apresentada foram adotados. No
entanto, os parametros utilizados
foram os seguintes:

* Quociente de irregularidade (Ql);
* Afundamento de Trilha de Roda

(ATR);

* Ngdmero equivalente de
operacoes do eixo padrao de

8,2 toneladas, calculado pelo

método da AASHTO (NA).

5. INFORMAGCOES DISPONIVEIS
0Os dados disponibilizados para
esta pesquisa provém de quatro
levantamentos realizados na rede
rodovidria pavimentada de Coids

nosanos de 1996, 1998, 2000 e

2001 (DER-CO, 1996; AGETOP,
1998; ACETOP, 2000; ACETOP,
2001).

Das rodovias pavimentadas,
77,2% da extensao sao revestidas
com Tratamento Superficial Duplo
(TSD), 11,4% com Concreto
Betuminoso Usinado a Quente
(CBUQ) e 11,4% com outros tipos de
revestimento.

As camadas de base e de sub-
base sdo geralmente compostas
por cascalho lateritico, material
amplamente distribuido pelo
territério goiano e que apresenta
boa capacidade de suporte, com
valores de CBR variando, mais
freglientemente, entre 40% e 70%.

MNeste trabalho, sao apresentadas
as linhas de tendéncia de
desempenho obtidas para os
pavimentos revestidos com TSD.

6. RESULTADOS OBTIDOS

6.1. Afundamento de Trilha de Roda

Figura 1 — Tendéncia de desempenho para o parametro afundamento de

trilha de roda — Familia TSD
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A equacao que apresentou
melhor ajuste entre os pontos foi
do tipo linear. O coeficiente de
determinacao obtido foi maior do
que o da equacao de referéncia.

ATR=1x10%xNA+1,2084

[equacdo 1)

R =057

onde,

ATR - Quociente de Irregularidade,
em contagens/km

NA - nimero equivalente de
operacoes do eixo padrao de 8,2
toneladas (AASHTO, 1993)

6.2. Irregularidade Longitudinal

A equacao que apresentou o
coeficiente de determinacao mais
elevado para a linha de tendéncia
foi do tipo potencial:

Ql=6,5464 x NA% 1901

(equacdo 2)

R?=0,55

onde,

QI - Quociente de Irregularidade,
em contagens/km

NA - nimero equivalente de
operacdes do eixo padrao (AASHTO,
1993)

7. CONCLUSAO
A partir dos resultados obtidos

€ possivel fazer as seguintes

conclusdes:

* asegmentacdo dos trechos por
tipo de revestimento mostrou-se
bem (til, uma vez que foi possivel
caracterizar comportamentos
diferentes das estruturas de
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Figura 2 — Tendeéncia de desempenho para o parametro irregularidade

longitudinal — Familia TSD
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pavimento de acordo com o
revestimento utilizado;

* observou-se tendéncia de
crescimento dos parametros
analisados (Irregularidade
Longitudinal, Afundamento de
Trilha de Roda e Trincamento)
com o aumento do niimero
de operacoes do eixo-padrao
suportado pelo pavimento;

* ametodologia adotada, e que foi
elaborada por NUNEZ e SHAHIN
(1986), demonstrou ser eficiente
para a andlise das tendéncias de
comportamento dos parametros
considerados. Melhores modelos
poderéo ser obtidos com a
adicdo de dados de novos
levantamentos a base de dados
existente.
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